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Swedish Civil Aviation Authority

Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
privatflygning med flygplan;

beslutade den 11 juni 2007.

Luftfartsstyrelsen foreskriver' med stdd av 28, 50, 92 och 104 §§ luftfartsfor-
ordningen (1986:171) och beslutar féljande allmanna rad.

1 kap. INLEDANDE BESTAMMELSER
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter skall tillampas vid privatflygning med svenskregistrerade

flygplan.
Vid privatflygning utomlands skall féreskrifterna tillampas vid flygning med svensk-

registrerade flygplan, om inte annat ar faststallt eller motségs av géllande ratt i den
staten.

Definitioner och férkortningar

28 | dessa foreskrifter avses med

ADF: (Automatic Direction-Finding equipment) radio-
kompass
B-RNAV: (grundlaggande omradesnavigering) en tillimpning

av omradesnavigering for anvandning inom luftrum
som avsatts for B-RNAV-anvandning och dér kravet
pé navigationsnoggrannhet ar RNP 5 (RNP 5 innebar
att luftfartyget kan navigera utmed avsedd flygvég
med en noggrannhet av +/- 5 NM under 95 % av

flygtiden)

bransleplan: befélhavares bransleplanering fore en forestaende
flygning

befélhavare: den pilot som ar ansvarig for ett luftfartygs

framfdrande och sakerhet i samband med flygning

distansflygning: flygning som stracker sig mer an 25 nautiska mil
(NM) ut fran startplatsen

! Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska standarder och foreskrifter och betréffande foreskrifter for
informationssamhallets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s.37, Celex 31998L0034), &ndrat genom

Europaparlamentets och radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, .18, Celex 31998L.0048).
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DME:

driftfardplan:

fjallomradet:

flyghandbok:

flyghojd:

flygniva:

flygplan:

flygtid:

formationsflygning:

fardregistrator:

(Distance Measuring Equipment) radio-
mottagare/sidndare pd marken i kombination
med sandare/mottagare i luftfartyg som gér det
mojligt att pa instrument i luftfartyget avlasa
avstandet till sandaren

dokumenterat underlag for befal-
havarens/klarerarens fardplanering fore en
forestaende flygning

det omrade som avgrénsas av koordinaterna
662430N/0234000E, 643500N/0184000E,
623200N/0154000E, 610000N/0143300E och
600545N/ 0123000E, samt berorda delar av
riksgransen mot Norge och Finland

en handbok som innehaller begransningar, inom
vilka ett luftfartyg ar att anse som luftvardigt
samt tillverkarens anvisningar och upplysningar
for flygbesattningens sékra handhavande av
luftfartyget, och som helt eller delvis godkants
av Luftfartsstyrelsen eller annan luftfarts-
myndighet

sammanfattande bendmning for ett luftfartygs
lage i vertikalled, uttryckt i héjd dver
underliggande terrdng (GND), hojd 6ver visst
referensplan, t.ex. flygplats h&jd éver havet,
hojd dver havets medelniva (MSL) eller i
flygniva (FL)/meter standard (m STD)

yta med konstant lufttryck som bestdms med
utgangspunkt fran tryckvardet 1013, 2 hPa och
som med bestdmda tryckskillnader skiljer sig
fran andra sadana ytor

luftfartyg som &r tyngre &n luften, som
framdrivs av en kraftkalla och som erhaller sin
lyftkraft under flygning huvudsakligen genom
luftens reaktion mot ytor, vilka forblir fasta
under givna flygtillstdnd, med undantag for
ultralatta flygplan, motorsegelflygplan, hang-
glidare med motor, flygskarmar med motor och
obemannade luftfartyg

tiden raknat fran det att ett flygplan bringas i
rorelse av egen kraft i avsikt att startas till dess
det efter flygning bringas att stanna

flygning med tva eller flera luftfartyg med ett
storsta avstand av 1 500 m och som leds av en
av befalhavarna

anordning i luftfartyg som i samband med
flygning l6pande registrerar vissa data om
flygningen



genomgangshojd:

IFR:

IMC:

instrumentflygplats:

ljudregistrator:

marschhojd:

molnmangd:

molntéckeshdojd:

MSL.:
malflygplats:

morker:

platta:

privatflyg:
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den hojd 6ver havet pa eller under vilken ett
luftfartygs lage i vertikalled (flyghdjd) kont-
rolleras i forhallande till hojd 6ver havet

(Instrument Flight Rules) beteckning for instru-
mentflygreglerna

(Instrument Meteorological Conditions)
beteckning for instrumentvaderforhallanden,
vilka ar vaderforhallanden uttryckta i varden for
flygsikt, avstand fran moln, sikt samt molnbas
lagre &n faststallda minima for visuella vader-
forhallanden

godkand enskild flygplats, allman flygplats eller
for civil luftfart upplaten militar flygplats dar
harfér godkand personal utévar
flygtrafikledning. Flygtrafikledningen skall
minst utgdras av flyginformationstjanst for
flygplats (AFIS) i vilken viss meteorologisk
observationstjanst skall inga

utrustning i luftfartyg for kontinuerlig
registrering av tal, ljud och signaler i
forarrummet under flygning

flyghdjd som bibehalls under betydande del av
flygningen

den del av himlen som skyms av moln nar den
observeras fran en bestamd plats enligt foljande
nomenklatur; enstaka (FEW, 1-2/8), spridda
(SCT, 3-4/8), brutet (BKN, 5-6/8) och hel-
tdckande (OVC 7-8/8)

hoéjden dver marken eller vattnet till undersidan
av det lagsta molntécket under 6 000 m (20 000
fot), som técker mer &n halva himlen (>4/8)

(Mean Sea Level) havsytans medelniva
avsedd landningsplats

tillstdnd som anses rada under den tid mellan
solnedgéng och soluppgéng da pa grund av ned-
satt dagsljus ett framtradande obelyst foremal
inte tydligt kan urskiljas pa avstand éver 8 000
meter

pa landflygplats avdelat omrade avsett for luft-
fartygs av- och pélastning, passagerares av- och
pastigning, luftfartygs tankning, uppstallning
eller underhall

verksamhet med luftfartyg som varken &r kom-
mersiell luftfart, luftfartsverksamhet av sarskild
art, skolflyg eller verksamhet med luftfartyg dar
luftfartyget anvands for sérskilda uppgifter, s.k.
bruksflyg; som privatflyg raknas dven flyg-
transporter som bedrivs for ett foretags eller en
organisations egen rakning och inte mot
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ersattning fran utomstaende och som utgor en
mindre del av féretagets eller organisationens
verksamhet, s.k. firmaflyg

QNH: berdknat lufttryck som ger hojd éver havsytans
medelniva inom ett visst definierat omrade

speciell VFR-flygning:  VFR-flygning som efter tillstand fran flyg-
kontrollenhet utfors inom kontrollzon i vader-
forhallanden som &r sémre 4n VMC

standardatmosfar: en av ICAO faststalld referensatmosfar med
bestdmda fysikaliska data som temperatur,
tryck, tathet m.m. for olika hojder 6ver havets

medelniva

strackhandbok: en handbok som innehaller kartor och inflyg-
ningskort som kravs for flygningens genom-
forande

transponder: mottagare/sandare for identifiering som pa ratt

fragesignal sander svarssignal pa annan
frekvens an ingdende signal

VFR: (Visual Flight Rules) beteckning for visuell-
flygreglerna

VHF: (Very High Frequency) frekvensband for luft-
fart mellan 30 och 300 MHz

VMC: (Visual Meteorological Conditions) visuella

vaderforhallanden), vaderforhallanden uttryckta
i varden for flygsikt, avstand fran moln, sikt
samt molntackeshdjd som &r lika med eller
hogre &n faststallda minimivarden

VOR: (VHF Omnidirectional Radio Range) navige-
ringssystem inom frekvensomradet 108 till
117,975 MHz bestaende av sandare pa marken
och mottagare i luften; d&ndningen innehéller
information som ger kontinuerlig béringsinfor-
mation med referens till magnetisk norr pa
markstationens uppstallningsplats

vantplatta: iordningsstallt omrade inom vilket luftfartyg
kan stanna eller passeras for att erhalla en
tillfredsstallande trafikavveckling.

Omsesidigt erkénnande

38 En produkt som &r lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i andra med-
lemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES) jamstalls med produkter som uppfyller kraven i dessa foreskrifter, under
forutsattning att en likvardig sakerhetsniva uppnds genom dessa staters regelverk. Lik-
vardigheten pa produkten skall kunna styrkas.

Befalhavaren

48 Befédlhavarens ansvar enligt 5 kap. 2 § forsta stycket luftfartslagen (1957:297) for
flygningens genomforande stracker sig fran det att flygplanet bringas i rorelse av egen



kraft i avsikt att startas till dess det efter flygningen bringas att stanna och den eller de
motorer som anvands som huvudsaklig framdrivningskalla har stangts av.

58 Befalhavaren &r ansvarig for sékerheten géllande alla medféljande beséttnings-
medlemmar, passagerare och last & ombord.

68 Om det finns fler &n en pilot vid kontrollerna skall det vara klarlagt vem som é&r
befélhavare och vem som mandvrerar flygplanet.

78 Bestimmelser om befalhavarens skyldigheter att se till att otilldten fotografering
eller liknande registrering inte sker, finns i lagen (1993:1742) om skydd for landskaps-
information samt i férordningen (1993:1745) om skydd fér landskapsinformation.

88 Vid flygning, da befalhavaren inte tillits ta med passagerare, far en behorig
instruktér medfélja som passagerare.

Operativ organisation

98 For flygning med flygplan vars hogsta tillatna startmassa Gverstiger 5 700 kg
skall befélhavaren ha stéd av en operativ organisation. Den operativa organisationen
skall godkénnas av Luftfartsstyrelsen.

For ett sadant godkannande kravs att organisationen, beroende pa verksamhetens art,
antingen baseras pa tillampliga krav i Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:47) om
bruksflyg med flygplan eller pa JAR-OPS 1 (LFS 2002:78).

Sammansattning av flygbeséattning

10 § Flygbesattningsmedlemmarnas antal och sammansattning far inte vara mindre an
minimibesattningen som anges i flyghandbok eller annan av Luftfartsstyrelsen godkand
motsvarande handling knuten till luftvardighetsbeviset.

Alkoholfortaring och dylikt i samband med flygning

118§ Foreskrifter om alkoholfortéring och dylikt i samband med flygning finns i
BCL-D 1.15 del Il (LFS 1980:6).

2 kap. FORBEREDELSER OCH FORFARANDE VID
GENOMFORANDE AV FLYGNING

Vader

18 Innan flygning paborjas skall befalhavaren inhdmta och gora sig fortrogen med
meteorologiska upplysningar rérande den avsedda flygningen. Vid flygning langre &n
5 NM fran startflygplatsen eller utanfor den kontrollzon vari startflygplatsen &r belagen,
skall forberedelser for flygning omfatta
1. granskning av aktuella vaderrapporter och vaderprognoser for avsedd flygstracka
eller for avsett omrade dar flygning avses dga rum, och
2. planering av alternativa atgarder om flygningen pa grund av vaderforhallanden
inte skulle kunna fullféljas som avsetts.

Allmanna rad

Meteorologiska upplysningar kan erhallas fran Flight Planning Center (FPC) pa Luft-
fartsverket, t.ex. via Luftfartsverkets hemsida. D& upplysningar fran FPC inte &r till-
gangliga kan aven vaderprognoser via t.ex. TV eller radio anvandas.
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28 Savida inte sikt och molnbas Gverstiger 8 000 meter respektive 2 000 fot for
avsedd distansflygning enligt VFR, skall dokumentation enligt 1 § tas med. Vid all
flygning enligt IFR skall dokumentationen tas med.

Allmanna rad

Om tryckt information inte finns tillganglig kan denna erséttas med anteckningar for att
uppfylla kravet géllande medtagande av dokumentation enligt 2 8.

Planering

38 Befalhavaren skall forvissa sig om att personlig utrustning, som ar nddvéandig for
ett sakert genomfarande av flygningen, fungerar innan flygning paborijas.

48 Befalhavaren skall se till att operativt underlag ar aktuellt och tillampligt saval
for planering som fér genomfoérande av flygning. Befdlhavaren skall dven kanna till
operativa begransningar i de luftrum och pa de flygplatser dar flygningen avses utforas,
tillganglighet av eventuella navigeringshjalpmedel, samt de véderminima som galler
under flygningen.

58 En driftfardplan samt en brénsleplan skall utarbetas vid all flygning enligt IFR.
Dessa skall innehalla uppgifter enligt bilaga 1, 2 och 3.

68 Vid distansflygning enligt VFR skall planeringsunderlag utarbetas.

Allmanna rad

Planeringsunderlaget kan t.ex. innehalla uppgifterna som anges i bilaga 1.

Driftfardplan

78  Endriftfardplan samt en brénsleplan enligt 5 § skall medféras ombord och féljas
upp vid all flygning enligt IFR.

88 Planeringsunderlag enligt 6 § skall medféras ombord vid all distansflygning
enligt VFR.

Lagsta flyghojd enligt IFR

98 Befélhavaren skall faststalla minimiflyghdjder for den avsedda flygstrackan.
Minimiflygh6jderna far inte vara lagre &n de som
1. kan ha foreskrivits av den stat som éverflygs,
2. tagits fram genom tillampning av de i 10-14 §§ angivna berdkningsgrunderna for
flygning enligt IFR.

10§ Ldgsta flyghdjd skall berdknas for en korridor som har en bredd av minst 10 NM
pa omse sidor om den planerade fardlinjen och som stracker sig 10 NM ut raknat fran
varje stréckavsnitts &ndpunkter.

118 110 § ovan angiven minsta korridorbredd skall, om vid tillfallet nyttjade navi-
geringshjalpmedels totala felkallor sa foranleder, dkas pa sddant satt att flygplanet vid
varje tillfalle under flygningen kommer att befinna sig inom salunda beraknade korri-
dorgranser.

12§ Légsta flyghojd skall vara lika med eller hdgre &n héjden éver havet (MSL) av
hdgsta hinder inom faststalld korridor med tilldgg av en hindermarginal som &r



1. 1000 fot (300 meter) i det fall att hdjden av hogsta hindret inte Overstiger
6 000 fot (1 800 meter) MSL,

2. 2000 fot (600 meter) i det fall att héjden av hégsta hindret 6verstiger 6 000 fot
(1 800 meter) MSL.

13§ Laégsta flyghojd enligt 12 § skall iakttas fran det att flygplanet, med tillampning
av foreskrifterna i Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:14) om prestandasékerhet
vid flygning med flygplan., nar avsedd marschhéjd och till dess att flygplanet befinner
sig inom det omrade dar lagsta flyghojd for inflygningshjalpmedel till aktuell
landningsflygplats &r faststalld.

14 § Vid bestamning av lagsta flyghojd far inte aktuella och forvantade atmosfariska
forhallanden fororsaka underskridande av foreskrivna hindermarginaler i 12 §.

Passagerare

158 Foreskrifter om nér barn medféljer som passagerare under flygning samt om
anvandning av sakerhetsbalten finns i Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:16) om
medfdrande av personer och last.

Information fore start

16 § Befalhavaren eller en person som denne har utsett skall se till att passagerarna &r
informerade om
1. anvandning av sakerhetsbalten enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS
2007:16) om medforande av personer och last. Detta skall &ven demonstreras.
2. placering och anvéandning av utgdngar som kan komma att anvandas vid en
nodsituation,
3. flytvastarnas anvandning och placering om sadana foreskrivs,
4. inskréankningar betréffande rékning enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS
2007:16) om medforande av personer och last,
5. placering och anvandning av syrgasutrustning om tillgang till syrgas kravs enligt
3 kap. 33-35 8§,
6. handbagagets placering enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:16) om
medférande av personer och last,
7. inskrankningar betraffande anvandning av portabel elektronisk utrustning,
8. inskrankningar betraffande rorelsefrihet i kabinen,
9. att stéllbara stolsryggar under start och landning skall vara i upprétt lage, samt att
bord for passagerarna skall vara uppféllda eller borttagna,
10. annan nddutrustning foér personligt eller gemensamt bruk, och
11. placering av tryckt sakerhetsinformation nar sadan finns.

Information fére landning

17 § Befalhavaren eller en person som denne har utsett skall se till att passagerarna &r
informerade om
1. anvandning av sékerhetsbélten,
2. handbagagets placering,
3. inskrankningar betraffande anvandning av portabel elektronisk utrustning, och
4, att stallbara stolsryggar under landning skall vara i upprétt lage, samt att bord for
passagerarna skall vara uppfallda eller borttagna.

LFS 2007:58
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Atgarder i fraga om flygplanets luftvérdighet och sikerhet

18 § Flygning far inte paborjas forran befalhavaren forvissat sig om att

1. flygplanet &r luftvardigt och de handlingar som féreskrivs i BCL-M 1.1 Luft-
vardighets-, miljovérdighets- och dokumentationskrav (LFS 1978:5), samt
eventuellt miljévardighetsbevis, finns ombord,

2. flygplanet ar férsett med de instrument och den utrustning som &r foreskrivna i 3
kap. med hansyn till flygningens art och forvantade flygforhallanden,

3. erforderligt underhall har utforts pa flygplanet,

4. den medforda lasten ar sa fordelad och de ombordvarande s placerade att flyg-
planets tyngdpunktslage ligger inom tilldtna granser enligt BCL-M 1.8,
Luftfartygs vikt och balans (LFS 1984:4) och flyghandboken,

5. medford last ar stuvad och fixerad enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS
2007:16) om medférande av personer och last, och

6. den forestaende flygningen kan genomforas under iakttagande av prestandasaker-
hetskraven i Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:14) om prestandasakerhet
vid flygning med flygplan samt i flyghandboken eller motsvarande godkénd
handling med angivna driftbegrénsningar for flygplanet.

19 § Befalhavaren skall se till att handbagage och personliga tillhérigheter som med-
fors i passagerarutrymmet eller forarkabinen under start och landning &r placerat sa att
det inte orsakar skada pa person eller flygplan, blockerar manéverorgan eller forhindrar
en utrymning av flygplanet.

20 8 Foreskrifter om hur last av sérskilt slag och farligt gods skall medféras finns i
Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:16) om medférande av personer och last samt
i Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:23) om medférande av farligt gods.

Kdérning av motor

218 Den som startar ett flygplans motor eller sitter vid kontrollerna med motor
gaende i avsikt att starta skall forvissa sig om att risk for person- eller egendomsskada
inte kan uppkomma, till exempel genom luftstrémmar orsakade av propeller eller
jetmotor.

22§ P& bana, taxibana, platta och vantplatta skall piloten i ett flygplan, som befinner
sig bakom storre propeller- eller jetdrivet luftfartyg med motor igéng, iaktta storsta
forsiktighet och framfora sitt flygplan pé sadant satt att avstandet till framf6rvarande
luftfartyg alltid &r betryggande.

238 Behorig pilot eller en for andamalet behdrig flygtekniker skall befinna sig pa
flygplanets forarplats s lange motorn &r igdng. Start av motorn utan att forarplatsen ar
bemannad far ske nar start av motorn inte kan utféras fran forarplatsen, under forut-
sattning att flygplanets parkeringsbromsar i forekommande fall &r lasta eller att lampliga
atgarder &r vidtagna for att forhindra rullning (glidning) framét.

Taxning i anslutning till flygning

24 8§ Ett flygplan far inte framforas pa fardomradet om inte piloten har nodvandig
kompetens att utfora taxning och ar uthildad pa radiokommunikation om sadan kravs.



Begransningar till foljd av vaderforhallanden
Allmant

258 | de fall en stat har faststallt vaderminima for en flygplats far befalhavaren inte
starta fran eller landa pa flygplatsen genom att anvanda vaderminima som ar lagre an de
som har faststéllts for flygplatsen.

26 8§ Start och landning far inte utforas om sidvindskomposanten &r stérre &n den
hogsta tillatna eller demonstrerade sidvind som anges i flygplanets flyghandbok. Han-
syn skall tas till vindbyar och aktuell bromsverkan. Om hdgsta sidvindskomposant inte
finns angiven i flyghandboken skall den beraknas genom att vardet pa flygplanets
stallfart med vingklaffar fullt utfallda multipliceras med 0,25.

278 Om flygning avses utforas under kanda eller forutsedda isbildningsforhallanden
maste flygplanet vara certifierat och forsett med utrustning for flygning under sadana
forhallanden. Om tillverkaren for flygplanstypen i flyghandboken anvisat utbildning
gallande flygning i isbildningsforhallanden skall piloten ha genomgétt denna.

28§ Start far inte ske med is, rimfrost eller snd pa flygplanet om det inte ar tillatet
enligt underhalls- eller flyghandboken for flygplanstypen.

298 Vid flygning enligt IFR skall befélhavaren i enlighet med foreskrifterna i
Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (LFS 2007:50) om allvadersverk-
samhet for flygplan faststélla operativa begransningar (véderminima) for start och land-
ning for varje flygplats som kommer att brukas. De faststallda begransningarna i fraga
skall anges i driftfardplanen eller stréckhandboken.

308 Inflygning och landning pa annan flygplats &n Gppen instrumentflygplats skall
genomforas enligt VFR. Kan flygningen till flygplatsen inte utféras enligt VFR, skall
molngenomgang ske over ett radiohjalpmedel ned till en flyghojd av lagst 1 000 fot
(300 meter) 6ver hogsta hinder inom en radie av 8 000 meter fran flygplanets beraknade
position. Harifran skall den vidare flygningen foretas enligt VFR.

318 Saknas tillforlitliga uppgifter om molntackeshojd och VFR-forhallanden for
omradet dar molngenomgang planeras att genomforas enligt 30 § maste en alternativ
flygplats kunna nas med tillforlitlig branslereserv.

Flygning enligt VFR

328§ All distansflygning under dager som avses genomféras under moln far inte
pabadrjas forran meteorologiska observationer eller meteorologisk information visar att
sikt och molntackeshdjd under den planerade flygningen kommer att vara lagst 5 000
meter respektive 1 000 fot (300 meter).

338 Flygning ovan moln fér inte utféras under morker. Under dager far sadan flyg-
ning inte paborjas forran meteorologisk information visar att féljande krav kommer att
vara uppfyllda under den aktuella flygningen:

1. Pa strackan, eller den del av strackan som skall flygas enligt VFR, skall molnens
utstrackning och skiktning vara sadan att det ar mojligt genomféra flygningen
under visuella vaderforhallanden (VMC).

2. Vid den avsedda landningsplatsen, eller i det omrade dar den &r belagen, skall
molnméngden inte vara eller forutses 6verstiga 4/8.

3. Vid den avsedda landningsplatsen, eller i det omrade vari den avsedda landnings-
platsen ar belagen, far sikt och molnbas inte vara Iagre 4n 5 000 meter respektive
1 000 fot (300 meter).
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348 Flygning under morker far inte pdborjas forran meteorologisk information visar
att sikten och molntackeshdjden under den aktuella flygningen kommer att vara lagst
8 000 meter respektive 2 000 fot (600 meter).

358 Flygning far inte fortsattas mot malflygplatsen sdvida inte meteorologisk infor-
mation eller observationer under flygningen visar att vaderforhallandena pa strackan
eller pa tillgangliga alternativa strackor ar sadana att flygplanet kan framforas sékert och
i enlighet med de operativa gransvarden som anges i BCL-T (LFS 1990:14).

Flygning enligt IFR

36§ Flygning far inte pdborjas forran meteorologisk information visar att vaderfor-
héllandena vid malflygplatsen och alternativ flygplats ar sddana att planeringsbegrans-
ningarna om allvadersverksamhet for flygplan kan iakttas enligt Luftfartsstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (LFS 2007:50) om allvadersverksamhet for flygplan.

378 Flygning far inte fortsatta mot malflygplatsen om inte senaste tillgangliga
meteorologiska information visar att vaderforhallandena pa malflygplatsen, eller en
alternativ flygplats, vid den berdknade ankomsttiden kommer att vara lika med eller
béttre &n angivna operativa begransningar for avsedd inflygning enligt Luftfartssty-
relsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2007:50) om allvadersverksamhet for

flygplan.

Bransle- och oljeforrad

388§ Flygning far inte paborjas om flygplanet inte medfor bransle och olja i sddan
mangd att flygningen med sakerhet kan genomféras. Hansyn skall tas till vindar pa
strackan, Ovriga meteorologiska forhallanden samt véantade forseningar under flyg-
ningen.

39 8 Vid flygning enligt VFR skall brénsle och olja medféras i minst berdknad méngd
som erfordras for flygning till den avsedda landningsplatsen och darefter fér flygning
under 45 minuter samt brénsle till fordréjningar under planerad flygning. Vid skol-
flygning med flyginstruktor i startflygplatsens trafikvarv far reserverna reduceras till 30
minuter.

40 8 Vid flygning enligt IFR skall brénsle och olja medféras i minst berdknad mangd
som erfordras for flygning till den avsedda landningsplatsen, och i férekommande fall,
sedan vidare till alternativ och dérefter for flygning under 45 minuter. Hansyn skall
ocksa tas for forvantade fordrojningar under planerad flygning.

418 For flygplan med turbinmotorer far branslereserv for 45 minuter ombord, enligt
39-40 8§ ovan, minskas till 30 minuter om férbrukningen &r beraknad utifran fart for
vantlage pa 1500 fot (450 meter) over alternativ- eller destinationsflygplatsen i
standardatmosfar och med uppskattad flygvikt vid ankomst.

42§ Bransleberakningar skall utgd fran tillverkarens uppgifter for flygning utan
magring eller baseras pd uppmatt och verifierad forbrukning for flygplansindividen och
avsedda flygforhallanden ifraga. Branslemangd skall anges som volym och tid.

438§ Om slutlig reserv borjat forbrukas under flygning enligt IFR skall néd deklareras.
Vid flygning enligt VFR skall néd deklareras da en landningsbar flygplats inte kan nas
pa kvarvarande branslemangd.



Information vid nédsituation

448 Vid nddsituation under flygning skall befalhavaren se till att ombordvarande
personer instrueras om relevanta nodatgarder som omstandigheterna foranleder.

Checklistor

45§ Befélhavaren skall ansvara for att checklistorna enligt BCL-M 1.5, Flyghandbok
och checklista for luftfartyg (LFS 1983:4) anvands under flygning.

Flygbesattningsmedlemmarnas uppehallsplatser
46§ Under start och landning skall flygbesattningsmedlemmar som ingdr i minimi-
beséttningen bemanna avsedd plats i férarutrymmet.

47§ Under flygning pa stracka skall den flygbesattningsmedlem som ingér i minimi-
besattningen bemanna avsedd plats i forarutrymmet. | flygplan dar minimibesattningen
utgors av mer an en flygbesattningsmedlem far dock hogst en av de ifrdgavarande plats-
erna lamnas obemannad for kortare perioder, da sd erfordras med hansyn till flyg-
sékerhet eller fysiologiska behov, om inte Luftfartsstyrelsen beslutat annat for en viss

flygplantyp.

488 En flygbesattningsmedlem skall, da denne befinner sig pa sin plats i forarut-
rymmet, vara fastspand med sékerhetsbélte. Nar diagonalbélte alternativt en rem som ar
avsedd att vara fastspand over vardera axeln finns, skall flygbeséttningsmedlemmen
dessutom vara fastspand med dessa under start och landning.

Flytvast

49§ Vid start och landning pa vatten med amfibie- och sjoflygplan skall samtliga
ombordvarande ha flytvast péatagen.

Syrgas

508 Om syrgas behdvs skall samtliga piloter som ingér i flygbesattningen anvéanda
syrgas under flygningen.

Formationsflygning
518 Flygning i formation med mindre avstand &n 100 meter far inte utféras utan
lamplig utbildning. Utbildningen skall vara dokumenterad och inford i flygdagboken.

52 8§ Forarna skall pa forhand bestamma hur flygningen i formation skall utforas.

Ljus

538§ Flygplanet skall fora ljus, d& sadana kravs, enligt moment 3.2.3 i BCL-T (LFS
1990:14).

Prestandasakerhet

54 8 Foreskrifter om prestandasékerhet finns i Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS
2007:14) om prestandasékerhet vid flygning med flygplan.

LFS 2007:58

11



LFS 2007:58

12

3 kap. UTRUSTNING OCH INSTRUMENT
Vid all flygning
Allmant

18 Varje flygplan skall vara forsett med féljande utrustning:
1. forbandslada
2. barbara brandslackare av lamplig typ for anvandning i flygplan. Brandslackaren
far inte fororsaka farlig fororening av kabinluften.
3. sittplats och sdkerhetsbélte for varje ombordvarande
4. reservsakringar av varje relevant typ for ersittning av saddana som ar atkomliga
under flygning.

28 Befalhavaren skall ha tillgang till foljande handbdcker, kartor och information:

1. flyghandbok eller motsvarande handling for flygplanet i enlighet med fore-
skrifterna i BCL-M 1.5 Flyghandbok och checklista for luftfartyg (LFS 1983:3),
samt Ovriga handlingar som erfordras for tillimpning av Luftfartsstyrelsens
foreskrifter (LFS 2007:14) om prestandasakerhet vid flygning med flygplan

2. aktuella och lampliga flygkartor som técker strackan fér den planerade flyg-
ningen och for varje alternativ fardvag

3. instruktionen Ingripande mot civilt luftfartyg i enlighet med foreskrifterna i BCL-T
(LFS 1990:14) bilaga A och B.

Automatisk nddradiosandare (ELT)

38  Foreskrifter om automatisk nddradiosdndare finns i Luftfartsstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad (LFS 2007:30) om nodradioséndare.

Fardregistrator

48  Flygplan vars hogsta tillatna startmassa 6verstiger 5 700 kg samt i forekommande
fall 27 000 kg, skall vara utrustade med godkand fardregistrator i enlighet med standar-
der i ICAO Annex 6, Part Il, Operation of aircraft, sjatte upplagan, inklusive alla
andringar till och med nr 25, paragraf 6.10.

58  Fardregistratorn skall vara forsedd med en anordning som underléttar dess lokali-
sering om den vid haveri hamnar i vatten.

68  Fardregistratorn skall kontinuerligt registrera parametrarna enligt 4 § ovan, minst
fran det 6gonblick flygplanet satts i rorelse for start pa banan och intill dess utrullning
efter landning &r avslutad. Den far inte stangas av under flygtid.

78  Fardregistratorn skall ackumulera information enligt 4 § fran minst de sista 25
timmarna av flygplanets flygning. Registrerad information som avldgsnas ur férd-
registratorn skall av flygplanagaren bevaras under minst 25 timmar av det ifrdgavarande
flygplanets fortsatta flygtid. Informationen behdver dock inte bevaras langre an 60
dagar. For provandamal far hogst 1 timme av den registrerade informationen utplanas.
Denna skall vara den aldsta av den vid provtillfallet ackumulerade informationen.

88  For att sdkra registrerad information efter en incident eller ett haveri, skall fard-
registratorn stangas av direkt efter det att berord flygning och dess flygtid avslutats.

98 Befalhavaren &r ansvarig for att all registrerad information vid en incident eller
ett haveri forvaras pa ett sakert satt.



Ljudregistrator

10 8 Flygplan vars hogsta tillatna startmassa Gverstiger 5 700 kg, skall vara utrustade
med godkénd ljudregistrator i enlighet med standarder i ICAO Annex 6, Part II,
Operation of aircraft, sjatte upplagan, inklusive alla &ndringar till och med nr 25,
paragraf 6.10.

11§ Ljudregistratorn skall kontinuerligt registrera flygbesattningens talkommunika-
tion och annan ljudinformation fran det att lasningen av checklistan fére flygning borjar,
och till dess att lasningen av checklistan efter flygning avslutas. Ljudregistratorn fér inte
stangas av och registreringen far inte raderas under detta tidsintervall.

12 § Ljudregistratorn skall ackumulera information fran minst de senaste 30 minuterna
av flygplanets flygning.

13 8 En ljudregistrator som &r installerad i ett flygplan med maximal tillaten start-
vikt som 6verstiger 5 700 kg och vars luftvardighetsbevis ar utfardat efter den 1 januari
2003, skall ackumulera information fran minst de senaste tva timmarna av flygplanets

flygning.

14§ Ljudregistratorn skall stangas av snarast mojligt efter ett haveri och far inte slas
till innan registrerad information sékrats.

158 Ljudregistratorn skall antingen vara férsedd med en anordning som underlattar
dess lokalisering om den vid haveri hamnar i vatten, eller vara sammanbyggd med férd-
registratorn pa séadant satt att de inte skiljs at vid ett haveri.

Gemensamma bestammelser for fard- och ljudregistrator

16 § Fard- och ljudregistratorer skall vara konstruerade och placerade pa satt som
medger basta mojliga skydd for registreringarna, mot stétar eller brand, i handelse av
haveri. Dar s& ar majligt skall de vara installerade i bakre delen av flygplanet vid
stjartfena eller stjartkon. Fargen hos enheterna skall vara starkt orange eller gul.

17 8 Fard- och ljudregistratorer skall alltid hallas i funktionsdugligt skick. Uppkommer
fel hos utrustningen far paborjad flygning eller serie av flygningar fortsattas. Start far
inte ske fran plats dar felet kan avhjélpas eller dar Luftfartsstyrelsen foreskrivit att fel
skall kunna avhjélpas.

18 § Arlig kontroll och utvardering av registreringar skall utforas for att sakerstélla
funktionsduglighet av fard- och ljudregistratorer enligt ICAO Annex 6, Part II,
Operation of aircraft, sjatte upplagan, inklusive alla andringar till och med nr 25,
Attatchment A, Punkt 3.

198 Flygplandgaren eller befédlhavaren som av Luftfartsstyrelsen uppmanas att stalla
band eller annat registreringsmedium till styrelsens férfogande, skall se till att det marks
pa sadant satt vilket medfor att identifiering senare kan utforas. Det skall forvaras
oatkomligt for obehdriga och skyddas s att registreringarna inte skadas.

Terréangvarningssystem

208 Turbinmotordrivna flygplan skall, om deras hogsta tillatna startvikt dverstiger

5 700 kg eller om de har fler &n nio fasta sittplatser for passagerare, vara utrustade med
av Luftfartsstyrelsen godkant terrdngvarningssystem som ar av typen framatriktat
terrangvarningssystem, vilket inkluderar en terrangvarningsfunktion som aviserar fara.
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218 Terrangvarningssystemet skall vara sd konstruerat och installerat att det varnar
for riskabel flygbana i forhallande till terrangen pa flyghojder lagre an 2 500 fot (750
meter) 6ver marken.

22 '8 Terrangvarningssystemet skall i forarutrymmet avge saval visuell varning som
ljudvarning. Dessa skall
1. trada i funktion samtidigt och latt kunna urskiljas frdn andra varningssystem i
forarutrymmet,
2. fungera kontinuerligt till dess att risksituationen upphort, och
3. trada i funktion automatiskt utan &tgard fran besattningens sida.

23 8§ Terrangvarningssystemet skall alltid hallas i funktionsdugligt skick. Uppkommer
fel i systemet far paborjad flygning eller serie av flygningar fortsattas. Start far inte ske
fran en plats dar felet kan avhjalpas eller dar Luftfartsstyrelsen foreskrivit att felet skall
kunna avhjdlpas.

Machfartméatare

248 Om flygplanet har fartbegransningar uttryckta i machtal skall det vara utrustat
med en machfartmatare.

Vaderradar

258 Flygplan skall vara utrustade med vaderradar eller ett s.k. stormscope under
forutsattning att
1. flygplanets hogsta tillatna startvikt 6verstiger 5 700 kg,
2. flygplanet &r utrustat med en tryckkabin, och
3. flygplanet avses flygas i omraden dar askvader eller andra riskabla vaderfor-
héallanden kan befaras uppsta under IMC eller under morker, vilka kan upptackas
med hjalp av flygburen vaderradar eller ett s.k. stormscope.

Vid flygning enligt VFR

26 8 Vid VFR-flygning skall flygplan vars hogsta tillatna startmassa inte Gverstiger 5
700 kg vara forsedda med minst foljande flyginstrument eller motsvarande elektronisk
instrumentering:

1. fartmétare

2. tryckhdjdmatare med instéllning i hektopascal (hPa) eller millibar (mb)

3. magnetkompass.

27 8 Flygplan som anvands for landning pa vatten, is och sno skall aven vara forsedda
med vertikalhastighetsmatare (variometer).

Vid flygning éver vatten
Sjoflygplan

28§ Sjoflygplan och amfibieflygplan skall vid start och landning pa vatten vara for-
sedda med foljande utrustning:
1. en flytvést for varje person ombord
2. anordning for avgivande av de ljudsignaler som &r foreskrivna i de internationella
sjovagsreglerna
3. ett ankare med erforderligt tagvirke
4. en lanspumpningsanordning.



Enmotoriga landflygplan

29 8 Varje enmotorigt landflygplan skall, vid start och landning 6ver vatten samt vid
flygning 6ver vatten da land inte med sakerhet kan uppnas genom glidflykt med stoppad
motor, vara forsett med en flytvast for varje person ombord, vilken skall vara Iatt
atkomlig fran vederbdrandes sittplats.

Samtliga flygplan

308 Vid langre flygning dver vatten skall varje flygplan vara forsett med foljande
utrustning:

1. flytvast for varje person ombord, latt atkomlig fran vederborandes sittplats, da
flygplanet kan beraknas komma att befinna sig pa storre avstand fran landomrade
an 50 NM, savida inte 28 § 1 eller 29 § skall foljas

2. Enmotoriga flygplan, som kan berdknas komma att befinna sig pa storre avstand
frén landomradde 4n 100 NM, och flermotoriga flygplan som kan fortsatta
flygning med en motor ur funktion da flygplanet kan beriknas komma att befinna
sig pa storre avstand fran landomrade 4n 200 NM, skall dessutom vara forsedda
med féljande utrustning:

a) livbatar i tillrackligt antal for att rymma samtliga ombordvarande personer
stuvade pa sadant satt att de ar latt tillgangliga i en nodsituation. Batarna skall
vara forsedda med livsnédvéandig raddningsutrustning som ar lamplig med
hansyn till den flygning som skall foretas samt utrustning for avgivande av
nddsignaler enligt BCL-T (LFS 1990:14).

b) nddradiosandare for 6verlevnad (ELT Survival) eller en portabel
nddradiosandare av typ PLB406 for anvandning i livflotte, i enlighet med
Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (LFS 2007:30) om
nddradiosandare.

En automatisk portabel nodradiosandare (ELT(AP)) far ersatta nodradiosandare
enligt ovan, under forutsattning att den ar latt tillganglig i en nodsituation och &r s
installerad att den kan tillvaratas efter en nddlandning. Den skall uppfylla kraven for
ELT Survival i Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allménna rad (LFS 2007:30) om
nddradiosandare.

Vid flygning éver vissa landomréden

318 Flygplan, som skall framforas Gver landomraden vilka av vederbérande stat
betecknats som omraden dar efterforskning och raddning kan medféra sérskilda svarig-
heter, skall vara forsedda med minst en nodradiosandare for talkommunikation pa VHF-
bandet. Stationen skall vara barbar samt stuvad pé sadant satt att den &r latt tillganglig i
en nddsituation. Den skall vidare vara oberoende av flygplanets elkraft och kunna
anvandas utanfor flygplanet av person utan fackkunskap. Dessutom skall, i enlighet med
vad som ar lampligt med hansyn till forhallandena i de omraden som skall Gverflygas,
dverlevnadsutrustning medféras som innefattar utrustning foér avgivande av nédsignaler
enligt BCL-T (LFS 1990:14).

328 Foreskrifter om flygning i fjallomradet finns i Luftfartsstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (LFS 2007:20) om flygning i fjallomradet.

Vid flygning pa hog hojd
Flygplan utan tryckkabin

338§ Flygning som skall foretas med flygplan utan tryckkabin pa héjder dver 10 000
fot (3 000 meter) beraknat enligt standardatmosfar, far inte péborjas sdvida inte forrad
av syrgas for inandning medfors i tillrdcklig méngd for att tillgodose
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1. besattning och minst 10 procent av samtliga passagerare under varje tidsperiod
overskridande 30 minuter da flyghdjden ar mellan 10 000 fot (3 000 m) och
13 000 fot (4 000 m) beréknat enligt standardatmosfar, och

2. besittning och samtliga passagerare under varje tidsperiod da flyghéjden ar mer
an 13 000 fot (4 000 m) beréknat enligt standardatmosfar.

348 Syrgas skall kontinuerligt kunna forses till savél besattning som passagerare i
enlighet med 33 § ovan.

358 Vid flygning 6ver 25000 fot (7 600 meter) berdknat enligt standardatmosfér,
skall syrgassystemet vara av installerad typ.

Flygplan med tryckkabin

36§ Flygplan som avses flygas pa hog hojd, skall vara utrustat med syrgasforradd och
apparatur for tillférsel av syrgas till besattning och passagerare.

378 Syrgasforradet skall vara anpassat till den aktuella flygningen och for flygplan
som avses flygas dver 10 000 fot (3 000 meter) berdknat enligt standardatmosfér. |
handelse av tryckfall skall syrgas for anvandning i minst tio minuter till samtliga perso-
ner ombord finnas. Undantaget ar flygplan som flyger lagre an 25 000 fot (7 600 meter)
berdknat enligt standardatmosféar, och kan ta sig ner till 13000 fot (4 000 meter)
berdknat enligt standardatmosfar, pa mindre an fyra minuter.

388 Syrgas skall kontinuerligt kunna forses till savél besattning som passagerare i
enlighet med 37 § ovan.

398 Vid flygning pa hogre hojd an 25 000 fot (7 600 meter) beraknat enligt standard-
atmosfar, skall det finnas en varningsanordning som aktiveras om tryckfall uppstar.

408 Om flygplanet opererar ver 25 000 fot (7 600 meter) berdknat enligt standard-
atmosfar, skall det finnas syrgasmasker av typen snabbt applicerbar mask latt tillganglig
vid varje forarplats och som direkt kan leverera syrgas.

Vid flygning enligt IFR

418 Vid IFR-flygning skall strackhandbok eller motsvarande handling som innehaller
relevanta upplysningar om fdrbindelsetjanst, navigeringshjalpmedel, flygplatser och
inflygningsforfaranden for flygningen medforas.

42 § Flygplan som flygs enligt IFR skall vara férsedda med minst féljande utrustning
och instrument eller motsvarande elektronisk instrumentering:

1. en fartmétare som ar graderad i knop och ansluten till ett system vilket har en

anordning for forhindrande av felvisning orsakad av isbildning eller kondensation
(t.ex. pitotrérsuppvarmning)

2. tva i fot graderade kénsliga tryckhdjdmatare med installning i hektopascal (hPa)
eller millibar (mb). Det skall finnas en tydlig indikering av minst var 20:e fot.
Om béda hojdmatarna ar beroende av sarskild energiforsorjning skall denna ske
frén tva av varandra oberoende energiforsorjningssystem. Den priméra hojd-
mataren for flygning skall inte vara av typen "Drum Pointer” om flygplanet ar
utrustat med tryckkabin.
magnetkompass
vertikalhastighetsmatare (variometer)

5. girindikator eller svangindikator vilka bada innefattar en glidindikator (kula) och
som drivs av en vakuumpump, tryckpump eller elektricitet. Fér dubbel energi-
forsorjning far venturiror anvandas

> w



10.
11.

12.

43§

attitydindikator (horisontgyro) som drivs av vakuumpump, tryckpump eller
elektricitet

stabiliserad kursindikator (kursgyro) som drivs av vakuumpump, tryckpump eller
elektricitet

instrument som visar att kraftkallan fér de gyroskopiska instrumenten fungerar
tillfredsstéllande

varningsanordning (ljus-, ljud- eller flaggvarning) for en distinkt indikering om
generatorsystemet inte formar ladda batteriet eller halla det laddat.
ytterlufttermometer.

ur med tim-, minut- och sekundindikering samt stoppursfunktion alternativt sepa-
rat stoppur

fast monterad eller fastspand hallare for IAL-kartor som kan belysas pa ett till-
fredsstallande satt.

Flygplan vars hogsta tillatna startmassa Gverstiger 5 700 kg skall vara utrustat

med instrument enligt den bestammelse godkannandet i 1 kap. 9 § grundar sig pa.

Vid flygning under mérker

448

Vid VFR-flygning under morker skall flygplanet vara forsett med minst féljande

instrument eller motsvarande elektronisk instrumentering:

1.

2.

3.

>

9.

10.
11.

458

fartmétare ansluten till ett system som har anordning for forhindrande av fel-
visning pa grund av ishildning eller kondensation (t.ex. pitotrérsuppvarmning)

en kénslig tryckhdjdmatare med instélining i hektopascal (hPa) eller millibar
(mb)

magnetkompass

vertikalhastighetsmatare (variometer)

girindikator eller svangindikator vilka bada innefattar en glidindikator (kula) och
som drivs av en vakuumpump, tryckpump eller elektricitet. Fér dubbel energifor-
s6rjning far venturirdr anvandas

attitydindikator (horisontgyro) som drivs av vakuumpump, tryckpump eller pa
elektrisk vag

stabiliserad kursindikator (kursgyro) som drivs av vakuumpump, tryckpump eller
elektricitet

instrument som visar att kraftkallan for de gyroskopiska instrumenten fungerar
tillfredsstéllande

varningsanordning (ljus-, ljud- eller flaggvarning) for en distinkt indikering om
generatorsystemet inte formar ladda batteriet eller halla det laddat
ytterlufttermometer samt

ur med tim-, minut- och sekundindikering alternativt ett motsvarande medfort ur.

Vid VFR- och IFR-flygning under morker skall flygplanet vara forsett med minst

féljande ljus:

Hown e

5.
6.

46 §

navigationsljus

kollisionsvarningsljus

landningsstralkastare

belysning for alla instrument samt for all évrig utrustning som krévs for ett sékert
handhavande av flygplanet

belysning i samtliga passagerarutrymmen samt
elektrisk handlampa vid varje flygbesattningsmedlems plats.

Flygplan vars hogsta tillatna startmassa Gverstiger 5 700 kg skall vara utrustat

med instrument enligt den bestammelse godkéannandet i 1 kap. 9 § grundar sig pa.

LFS 2007:58
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Kommunikations- och navigeringsutrustning
Radiokommunikation

47 § Radioutrustning som anvands foér kommunikation med flygledningsorgan skall
vara av godkand typ. Bestdimmelser om godk&nnande finns i bilaga Del 21 till kom-
missionens forordning (EG) nr 1702/2003 den 24 september 2003 om faststéllande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och till-
hérande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer’. ~ Aven  utrustning som tidigare godkints av
Luftfartsstyrelsen far anvandas.

48 § Utrustning enligt 47 § skall bestd av minst en VHF-kommunikationsutrustning
for dubbelriktad radioforbindelse med vederbérande flygtrafikledningsorgan nar sadan
foreskrivs.

49§ Utrustning enligt 47 § skall medge att passning pa foreskriven radiofrekvens kan
uppratthallas.

50 8§ Utrustning enligt 47 § skall mojliggora kommunikation pa nodfrekvensen 121,5
MHz.

518 Om krav pa fler &n en kommunikationsutrustning foreligger skall de vara obero-
ende av varandra sa att ett fel i den ena inte paverkar anvindandet av den andra
utrustningen.

52§ Kontrollerad VFR-flygning som utfors dar krav pa radioférbindelse stélls skall
vara utrustad med radiokommunikationsutrustning enligt 47-51 8§ ovan.

538 Flygning enligt IFR eller under morker kréver att flygplanet har radiokom-
munikationsutrustning i enlighet med 47-51 88§ ovan.

548 Vid flygning 6ver vatten dar land inte kan nas via glidflykt, skall kommunika-
tionsutrustningen enligt 47-51 §8§ medforas.

558 Flygplan vars hogsta tilldtna startmassa overstiger 5 700 kg skall vara utrustat
med radioutrustning enligt den bestammelse godkéannandet i 1 kap. 9 § grundar sig pa.

Navigering

56 § Fast monterad utrustning som anvénds for navigering skall medge betryggande
navigeringssakerhet och vara av godkénd typ. Bestdmmelser om godkénnande finns i
bilaga Del 21 till kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003. Aven utrustning som
tidigare godkants av Luftfartsstyrelsen far anvandas.

57 8 Utrustning for radionavigering enligt IFR skall utgéras av minst en VOR-mot-
tagare samt en ADF-mottagare.

58 8 Vid flygning i luftrum dar grundlaggande omradesnavigering (B-RNAV) kréavs
skall utrustningen, forutom den som anges i 57 §, omfattas av godkédnd B-RNAV-
utrustning enligt BCL-D 1.21, Omréadesnavigering (LFS 1998:81) samt en DME-
mottagare.

59 8 Navigeringsutrustningen skall gora det mojligt att navigera flygplanet
1. ienlighet med gallande driftfardplan da sadan kravs, och
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2. i enlighet med utfardade klareringar och instruktioner fran flygtrafikledningen
eller andra publicerade procedurer.

60 8 Vid flygning i luftrum over hav dér det enligt en regional dverenskommelse
foreligger krav om sdrskild navigeringsnoggrannhet, skall varje flygplan vara forsett
med navigeringsutrustning som
1. med foreskriven noggrannhet fortlopande forser flygbesattningen med infor-
mation om flygplanets lage i forhallande till avsedd fardlinje vid varje punkt
langs denna, och
2. ar sarskilt godkand av Luftfartsstyrelsen for flygning inom sadant omrade.

618 Flygplanet skall vara forsett med tillracklig utrustning for navigering sa att flyg-
ningen, om fel under flygning skulle uppkomma i ndgon av utrustningens enheter, kan
fortsattas i enlighet med kraven i 58 § och, nar sé ar tillampligt, 60 § ovan.

62§ Da avsikten ar att landa enligt IFR skall flygplanet vara forsett med radiout-
rustning som mojliggdér mottagning av signaler som kravs for flygning till en punkt,
varifran landning kan fullfoljas uteslutande med visuell referens till banan, banljusen
eller inflygningsljusen. Denna utrustning skall kunna motta sédana signaler fran varje
malflygplats och alternativ flygplats dar landning avses utforas enligt IFR.

638 Vid flygning i en specificerad del av luftrummet dér ett vertikalt separations-
minimum pa 1 000 fot dver flygniva 290 ar foreskrivet skall ett flygplan
1. inneha utrustning som mojliggér
a) indikering av flygniva,
b) automatisk foljning av vald flygniva,
c) pakallande av flygbesattningens uppmarksamhet da en avvikelse med 300 fot
(90 meter) fran angiven flygniva uppstar,
d) automatisk rapportering av tryckhojd,
2. vara godkant for flygning i sadant luftrum av den stat flygplanet ar registrerat i.

64 § Flygplan vars hogsta tillatna startmassa verstiger 5 700 kg skall vara utrustade
med navigeringsutrustning enligt de foreskrifter godkédnnandet i 1 kap. 9 § grundar sig

pa.

658 Vid flygning enligt VFR, dér flygplanets position kan faststdllas med intervaller
om hdgst 60 NM genom visuell referens till landmarken, foreligger ej krav om navige-
ringsutrustning savida inte vederbdrande myndighet i den stat som &verflygs har
faststallt ett sadant krav.

Transponder

66 § Flygplanet skall vara utrustat med transponder och flygburet kollisionsvarnings-
system (ACAS), da sadana kravs, enligt Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:26) om
flygburet kollisionsvarningssystem och transponder.

4 Kkap. FLYGPLANUNDERHALL
Underhall

1§ Betraffande underhall av flygmaterielen géller utver foreskrifterna i BCL-M 3.2
att minst en av materieltillverkaren foreskriven 100-timmarstillsyn eller motsvarande,
skall utforas under varje 12-ménadersperiod av behorig underhallsinstans for flygplan-
typen. Tillsynen skall dven utféras om det totala gangtidsuttaget under perioden ifréga
inte har uppgatt till 100 timmar.
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28  For flygplan som klassificerats i transportkategori géller foreskrifterna i BCL-D
2.1 Linjefart och luftfart i icke regelbunden trafik (flygplan) (LFS 1978:3) moment
21.4, samt moment 23.2.

38 | BCL-M 5.2 Amatérbyggnad av luftfartyg (LFS 1998:84) finns foreskrifter om
amatorbyggda flygplan.

5 kap. UNDANTAG

18 Luftfartsstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Overgéngsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 september 2007.

2. Om det i foreskrifter hanvisas till BCL-D 3.2 Privatflyg med flygplan, som enligt
Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:63) om &ndring i LFS 1978:3 upp-
hévts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

3. 2 kap. 51-52 88 Formationsflygning, skall bdrja tillampas ett ar efter denna for-

fattning trader i kraft.

Pa Luftfartsstyrelsens vagnar

NILS GUNNAR BILLINGER

Christer Ullvetter



Bilaga 1

Uppgifter i driftfardplan

befélhavare

flygplanets registreringsbeteckning

flygplanstyp

datum for genomfdrande av flygning

start- och planerad landningsflygplats

beréknad flygtid

brytpunkter/uppféljningspunkter

kurser mellan brytpunkter

vindriktning och styrka pa planerad flyghojd eller flygniva

. flyghojd eller flygniva

. distans mellan brytpunkter/uppféljningspunkter

. tid mellan brytpunkter/uppféljningspunkter

. aktuell starttid (Actual Time of Departure (ATD)) och aktuell landningstid

(Actual Time of Arrival (ATA))

. tid 6ver brytpunkt (Actual Time Over significant point (ATO))

. uppskattad tid 6ver brytpunkt (Estimated Time Over significant point (ETO))
. bransleplanering enligt bilaga 3

. beraknad start- och landningsstracka for flygplats(er) ifraga.
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Bilaga 2

Tillaggsuppgifter i driftfardplan vid flygning enligt IFR

1.
2. tilldelad flygniva

3.

4. tiddifferens till planerad tid vid brytpunkt samt ny uppskattad tid dver brytpunkt

ISl

lagsta flyghojd
genomgangshojd

(Revised Estimated Time Over significant point (RETO))
vaderminima for start och landning

aktuellt QNH for startflygplats och landningsflygplats
aktuellt QNH for alternativa flygplatser i forekommande fall.



Bilaga 3

Bransleplan LFS 2007:58

En bransleplan for all flygning skall innehalla minst nedanstaende uppgifter:
normalforbrukning enligt 2 kap. 42 §

bransle till malflygplats

+ bransle till alternativ vid flygning enligt IFR

+ bransle for forvantade férdrojningar

+ foreskrivet reservbrénsle

= minsta branslemangd for aktuell flygning

+ extra brénsle

= bransle ombord.

NGO~ WDNE
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